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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn
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Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Anhang zu Kap. 3

zum Analysefall 2019 und Basisfall 2021
1 Ergebnisse der VISUM-Berechnungen

1 Ergebnisse der VISSIM-Simulationen
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Analysefall i Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

|Schiede |
R I B ¥
rechts geradeaus links u-turn rechts
links
u-turn Konrad-Kurzbold-Strale
Konrad-Kurzbold-Stralte u-turn
links
geradeaus
_rechls |u—tum ‘Ilnks geradeaus rechts
D
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
41.5] 38,7] 49.4] 47,0]
rechts geradeaus links u-turn rechts 41,9
20,4
links 37,9
u-turn Dr.-Wolff-Strale
Ste-Foy-StraRe u-turn
41,1]links
41,
61,1|rechts u-turn links eradeaus rechts
| 1 I L ———
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
34.4] 27.6] 13,6] 24,2 | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 42,14
43,1]
links 42,6
u-turn Diezer
Diezer 38,3|Vorsignal
u-turn links rechts
I 46,9 24,9] 37,2 282
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 42,8
u-turn
B8 u-turn
links
24,
29,5|rechts u-turn links rechts
| | 56,2] | 333
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 21,1{B8
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links %eradeaus rechts
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroBe: Verlustzeit
BAB A3 West
| I EEE| I |
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
22,6|links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
36,7] 39,4] 41,9] |
rechts geradeaus links u-turn rechts
29,8(B8
links 434
u-turn
B8 u-turn
42,3|links

40,2|geradeaus
-rechls u-turn links geradeaus rechts
I I I [ [ 40] 37.¢ 0|

BABA3Ost
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Analysefall i Mittlere Stauldangen Vormittagsspitzenstunde

Konrad-Kurzbold-Stralte

Ste-Foy-StraRe

Diezer

B8

B8

B8

B8

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Staulange

Konrad-Kurzbold-Stralte

Dr.-Wolff-Strale

Diezer

Schiede
0,0] 0,0]
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0}
geradeaus
links
u-turn
u-turn
links
0,0|rechts u-turn links rechts
[ 1]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Staulange
Schiede
37,7] 37,7] 7.6] 7,6]
rechts geradeaus links u-turn rechts 10,4
geradeaus 10,4]
links 6,3]
u-turn
u-turn
20,0{links
19
20,0[rechts u-turn links geradeaus rechts
36,8] 36,8] 47.3] 41,3
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréRe: Staulange
Schiede
215] 17,1] 7.8] 7,8] |
rechts geradeaus links u-turn rechts 19|
geradeaus 7,3
links 73
u-turn
30,0|Vorsignal
u-turn links rechts
| 35,9) 35,9) 36,2) 35,1]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Stauléange
rechts
geradeaus 0,7}
links 24,6
u-turn
u-turn
links
T
27,5|rechts u-turn links rechts
| 52,4) 10,8
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Staulange
rechts
geradeaus 39,3]
links 0,2]
u-turn
u-turn
links
9,0
9,0jrechts u-turn links geradeaus rechts
[ 0,1] 0,0
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
14.6] T 137] T I
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,5}
geradeaus 74
links
u-turn
u-turn
6,8/links
0,7|geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
4] 5.2] 5.2] [
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,5
geradeaus 10,7|
links 38,3
u-turn
u-turn
12,3(links
24,1
0,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
8,7] 29[ 0,0

BABA3Ost
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Analysefall i Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts _
links
u-turn Konrad-Kurzbold-Strale
Konrad-Kurzbold-Stralte u-turn
links
geradeaus
_rechls |u—tum links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
37,8] 35,8] 54,0] 57,3]
rechts geradeaus links u-turn rechts 54,6
52,8
links 433
u-turn Dr.-Wolff-Strale
Ste-Foy-StraRe u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links eradeaus rechts
| 1 I | ————
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
3a.4] 3a.4] a1.2] 46,6] | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 55,0]
48,2
links 46,7
u-turn Diezer
Diezer 64,4|Vorsignal
u-turn links rechts
| 55,6] 55,2) 55,5 41,3]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 44,0
u-turn
B8 u-turn
links
30,
30,4|rechts u-turn links rechts
| I 41,5 30,1]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 21,288
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links eradeaus rechts
_ 319
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroBe: Verlustzeit
BAB A3 West
I 3.9 [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts
24,8(88
links
u-turn
B8 u-turn
21,9]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
39,5] 40,5] 39,4] |
rechts geradeaus links u-turn rechts
28,6(B8
links 68,8
u-turn
B8 u-turn
40,5|links
43,5|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
| [ | a1,7] 38,9

BABA3Ost
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Analysefall i Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Konrad-Kurzbold-Stralte

Ste-Foy-Strae

Diezer

B8

B8

B8

B8

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Staulange

Schiede
0,0] 0,0]
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0}
geradeaus
links
u-turn
u-turn
links
0,0jrechts u-turn links rechts
| 2,7]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Staulange
Schiede
311 311 11,6] 11,6 |
rechts geradeaus links u-turn rechts 16,0]
geradeaus 16,0
links 11,2]
u-turn
u-turn
95,8|links
95,
95,8|rechts u-turn links rechts
| 116,3] 116,3 139,4] 1394
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Staulange
Schiede
24.7] 21.6] 8.5] 8] I
rechts geradeaus links u-turn rechts 7.1
geradeaus 12,0]
links 12,0
u-turn
67,7|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ 56,1] 56,1] 56,1]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts
0,8]
links 26,6
u-turn
u-turn
links
1,
37,4{rechts u-turn links rechts
| 28,2] 124
Wiesbadener Strate
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Stauléange
rechts
36,3
links 0,3
u-turn
u-turn
links
8
8,6|rechts u-turn links rechts
03 36|
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
9,6] 14,7 |
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,4}
16,1]
links
u-turn
u-turn
2,2|links
1
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
133 183 183 I |
rechts geradeaus links u-turn rechts 15|
74
links 41,14
u-turn
u-turn
8,1jlinks
46,
16,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
| 123 0,0]

BAB A3 Ost

Konrad-Kurzbold-Strale

Dr.-Wolff-Strale

Diezer

B8

B8

Forschung GbR
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Basisfall i Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts _
links
u-turn Konrad-Kurzbold-Strale
Konrad-Kurzbold-Stralte u-turn
links
geradeaus
_rechls |u—tum links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
40,3] 381] 48,4]
rechts geradeaus links u-turn rechts 40,4]
40,9
links 37,3
u-turn Dr.-Wolff-Strale
Ste-Foy-StraRe u-turn
40,4|links
2,
62,5|rechts u-turn links eradeaus rechts
1 | 1 L ———
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
33,6] 27,8] 411 | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 42,3]
41,6]
links 421
u-turn Diezer
Diezer 38,4|Vorsignal
u-turn links rechts
| 451] 48] 37,2] 28,0
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 4114
u-turn
B8 u-turn
links
24,
u-turn links rechts
| 50,0] 324
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links %eradeaus rechts
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroBe: Verlustzeit
I BAB A3 West | |
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
234|links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,7] 38,0] |
rechts geradeaus links u-turn rechts
29,8(B8
links 43,5
u-turn
B8 u-turn
42,2|links
40,7|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
| [ 40,7] 38,4}

BABA3Ost
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Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Staulange

Konrad-Kurzbold-Stralte

Dr.-Wolff-Strale

Schiede
0,0] 0,0]
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0}
geradeaus
links
u-turn
Konrad-Kurzbold-Stralte u-turn
links
0,0|rechts u-turn links rechts
[ 10]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Staulange
Schiede
36,2] 36,2] 7.6] 7,6]
rechts geradeaus links u-turn rechts 10,4
geradeaus 10,4]
links 6,0]
u-turn
Ste-Foy-StraRe u-turn
20,2|links
0,0
20,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
374 37,4] 45,9] 45,9
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréRe: Staulange
Schiede
21,0] 16,8 7.0] 7,0] |
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,8
geradeaus 7,2
links 7.2
u-turn
Diezer 29,8|Vorsignal
u-turn links rechts
| 35,0) 35,0 35.4) 344
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Stauléange
rechts
geradeaus 0,6}
links 23,7]
u-turn
B8 u-turn
links
30,
27,0|rechts u-turn links rechts
| [ 43,6 12,9
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Staulange
rechts
geradeaus 34,6]
links 0,4
u-turn
B8 u-turn
links
9,
9.5|rechts u-turn links geradeaus rechts
-\' 0,2] 0,0
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
139] T 135] T I
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,6}
geradeaus 73]
links
u-turn
B8 u-turn
7,6/links
0,7|geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
4,0] 4,5] 45] |
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,7
geradeaus 10,5]
links 38,6
u-turn
B8 u-turn
12,3(links
3,
0,5|rechts u-turn links geradeaus rechts
8,9] 30] 0,0

BABA3Ost

Diezer
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Basisfall i Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts _
links
u-turn Konrad-Kurzbold-Strale
Konrad-Kurzbold-Stralte u-turn
links
geradeaus
_rechls |u—tum links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
37,8] 35,6] 55,6] 56,1
rechts geradeaus links u-turn rechts 53,1
53,1
links 44,1
u-turn Dr.-Wolff-Strale
Ste-Foy-StraRe u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links eradeaus rechts
| 1 I | ———"
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
32.9] 32.7] 45,0] 225] | I
rechts geradeaus links u-turn rechts 57,5
45,7
links 46,7
u-turn Diezer
Diezer 64,0[Vorsignal
u-turn links rechts
I 50.4] 50,6] 50.1] 36,7
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 43,8
u-turn
B8 u-turn
links
29
u-turn links rechts
| 40,0] 30,]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus | 209s8
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links eradeaus rechts
_ 32,2
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroBe: Verlustzeit
BAB A3 West
I 33,0 [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts
24,6(88
links
u-turn
B8 u-turn
22,1links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
40,8] 40,1] 38,0] |
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
40,0|links
42,1]geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
| [ | | 39,2

BABA3Ost
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Basisfall i Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede
0,0] 11]
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0}
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-Strale
Konrad-Kurzbold-Stralte u-turn
links
0,0|rechts u-turn links rechts
[ [ 2.9]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
37,8] 35,6] 55,6] 56,1
rechts geradeaus links u-turn rechts 53,1
geradeaus 53,14
links 24,1
u-turn Dr.-Wolff-Strale
Ste-Foy-StraRe u-turn
107,0|links
o1
77,0[rechts u-turn links geradeaus rechts
110,8] 111,2] 60,0] 60,6
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
32,8] 32,2 45,6] 42,5 |
rechts geradeaus links u-turn rechts 57.,5]
geradeaus 45,7|
links 46,7
u-turn Diezer
Diezer 64,0[Vorsignal
u-turn links rechts
| 50,4 50,6 50,1] 36,7
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus 4,8]
links 43,8
u-turn
B8 u-turn
links
29
30,0jrechts u-turn links rechts
| [ 40,0 30,1]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 20,988
links 13,3]
u-turn
B8 u-turn
links
9,
9.3|rechts u-turn links geradeaus rechts
-\' 183] 32,2
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroBe: Verlustzeit
BAB A3 West
163] T 33.0] T I
rechts geradeaus links u-turn rechts 87|
geradeaus 24,6/B8
links
u-turn
B8 u-turn
22.1links
4,1
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
40,8] 40,1 38,0] |
rechts geradeaus links u-turn rechts 13,9
geradeaus 28,2|B8
links 70,2]
u-turn
B8 u-turn
40,0{links
42,1
4,9(rechts u-turn links geradeaus rechts
| 41.4] 39,2 1,2]
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