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Anhang zu Kap. 3

zum Analysefall 2019 und Basisfall 2021
e Ergebnisse der VISUM-Berechnungen

e Ergebnisse der VISSIM-Simulationen




Analysefall 2019 | ... J
DTVwS [Kfz/24h] j

Streckenbalken #ﬂ |\
BEL_KFZ_MBUS ‘ ! \

30000
» L7500 00O

3] [ 1100 ety

Tt %

fl Gewerbe_f';ebiet
.-Offheim

e — p - = — ==
']
'
|
[
i
.L
S— \
K }
F - 1 [ =
g £
' “
M
, - 5
i =
- -
= BT

Compus
Limburg

Tetra Fok
AG Limburg

- < 7 ey - . |
- / ~ 40 \ 7 f,*”' Schafsberg
F ¥ r . ., ,-/ L
// / / -7\ ‘x: s
¥, o — e — — M _—
/_ o /.f_ y ! fr"r l —
et _ &

.
I
]
1]
._.__I .
B
. _
. . .
. sl
'. " K |
i L I
q1] |
= § L‘_ | - i
L
==
|
Ll

-- |
| g _ o
| - - == \

— | g I :
L - | 2] e o |
-. i l
. _]__.-1 il | Fretherr-
Rheinland pfal: . vom-Stein-
II_.- ' - = I Kaserne
. ’
I

® Upa VDLW o

S = Fidj




Analysefall 2019 + Zahldaten 2019
DTVwS [Kfz/24h]

Streckenbalken
BEL_KFZ_MBUS

30000
) 750045000 B

Z2019_KFZ
0 __7500 15000 30000

-
- = = = = = = = &

I -
| Kurt:Sehurmacher-Str
- /|

{ |
9,098 a |
(L[]

— “-‘%Bu |I'_'--_- 1
.'. 1 J 3
Il' -

i |Staffel p 1 o
[ Gartopgreafe . ¢
‘: N8 _ﬁu;ﬂ\fl L_,;:‘f
| =:—_;:_‘l sil‘ .. P

¥
/
i__
"N
F -

._'_',L ,._;‘ )

y § L

\ 3

BRI Dy

L ] ]

(0
&

g ?

pD
p-oot

A

Genbrbe

E B, N
=frt -]l ¢ __'.‘ a -
. Fome ™ % L ] i
" = LN P o
L % 5 ol
4 b L % - i
H i L s s g
- ! . s = 3 - -
. > & 4 i “ -
e . - O " o Y r
A Yuidl i 4 ]

H
e

ay

.

Dietkir

TN

) II .l _ {fa!_le‘-_\}"y

Jhe

ol
¥ ! e
/ = =
W = o i o
o - il
Y - gl -
_r.__' == II .
- - el - L [ | e
- i | .
S |
o gL
02 ' ‘
| \

Eschhofent %

-~/

“‘:'—r-‘- - e




Basisfall 2021 e 3
DTVwS [Kfz/24h] j

Streckenbalken #ﬂ |\
BEL_KFZ_MBUS ‘ ! \

30000
» L7500 00O

3] [ 1100 ety

Tt %

fl Gewerbe_f';ebiet
.-Offheim

_— = = W = @ ==
']
'
|
[
i
.L
— \
o i
K \ £
« X T
Al |
\ —
: ¥ i
i =
- -
[
5 2
-

Compus
Limburg

Tetra Fok
AG Limburg

» -] __.I:-‘_L = v F,
g / /\ - k)
. # N .~ 7 5Schafsberg

/ A - - -
/ /' - -;'“Hﬁ,{: If’f \ | L
/ 4 e e Wl
/ /! Fi B T
/_._______/__ / /
| ""‘-,———_“’{— - _ fo

§
I
y |
]
._.__I X
i . —
- L |
L !
) - = =
. . |
T, [ |
T |
o ; "|m' I
L]
B
|
|
——

i Jabuiyrs

|

i

|

|
o
L ] e a | Freiherr-
Rheinland-Fial 1 vom-Stein-
[ i Kaserne

2000 , o
S

® Upa VEDRILWITFA o

S k= Fdjip
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Analysefall — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede
o [ ed
rechts geradeaus links, u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_rechls lu-wm ‘hnks geradeaus rechts
DO |
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraRe: Verlustzeit
Schiede
41,5] 38,7 49,4] 47,0) |
rechts geradeaus links u-turn rechts 41,9
geradeaus 404
links 37,9
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraBe u-turn
41,1]links
41,4|geradeaus
61,1 rechts u-turn Jinks geradeaus rechts
[ [ [ [ Y T
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
34,4] 27,6] 43,6] 44,2 | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 22,1
geradeaus 43,1
links 426
u-turn Diezer
Diezer 38,3|Vorsignal
u-turn links rechts
46,9] 44,9 37,7 28,))
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 428
u-turn
B8 u-turn
links
%,
29,5|rechts u-turn links rechts
56,2 | 33,3
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 21,1(88
links
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
IS s
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
| [ 53,3 I
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
22,6/links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngraRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
36,7] 39,4] 41,9]
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus 29,888
links 434
u-turn
88 u-turn
22,3]links

40,2|geradeaus
_fecms u-turm links geradeaus _rechts
I [ I [ [ 03] EZ |
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Analysefall — Mittlere Stauldangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Staulinge

Konrad-Kurzbold-StraRe

Schiede
0,0 00
rechts geradeaus links, u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links rechts
| 1,1]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngréBe: Staulinge
Schiede
37,7] 37,7] 7,6] 7,6] I
rechts geradeaus links uturn rechts 10,4
geradeaus 10,4
links 63
u-turn
Ste-Foy-StraBe u-turn
20,0]links
19,
20,0rechts u-turn links geradeaus rechts
36,8] 36,8 47,3] 47,3
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Stauldnge
Schiede
21,5 17,] 7,8] 7,8] |
rechts geradeaus links uturn rechts 1,9)
geradeaus 7,3
links 7,3
u-turn
Diezer 30,0|Vorsignal
u-turn links rechts
35,9 36,2] 35,1
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Stauldnge
rechts
geradeaus 07
links 24,6
u-turn
B8 u-turn
links
31
27,5 rechts u-turn links rechts
52,4) 10,8]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Stauldnge
rechts
geradeaus 39,3]
links 0,2
u-turn
88 u-turn
links
9,
9,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
0,1 0,0]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Stauldnge
BAB A3 West
14,6} 13,7] [
rechts geradeaus links uturn rechts 0,5
geradeaus 7,4
links
u-turn
B8 u-turn
6,8]links
0,7|geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Staulinge
ICE Bahnhof
4,1 5,2] 5,2]
rechts geradeaus links uturn rechts 2,5
geradeaus 10,7
links 38,3]
u-turn
88 u-turn
12,3]links
24,1
0,2]rechts u-turn links geradeaus rechts
8,7] 2,9] 0,0

BAB A3 Ost
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Analysefall — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Verlustzeit

Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts _
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_rechls lu-wm links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraRe: Verlustzeit
Schiede
37,8 35,8] 54,0] 57,3 I
rechts geradeaus links uturn rechts 54,6
geradeaus 52,8
links 433
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraBe
u-turn Jinks geradeaus rechts
| [ | 65,9) 65,6
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
34,4] 34,4] 47,2 46,6 | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 55,0
geradeaus 48,2
links 46,7
u-turn Diezer
Diezer 64,4|Vorsignal
u-turn links rechts
55,6 55,2 55,5] 41,3
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 44,0
u-turn
B8 u-turn
links
30,
30,4|rechts u-turn links rechts
41,5 30,1]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 21,2/88
links
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
31,9
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
| 33,9] |
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 24,8|88
links
u-turn
B8 u-turn
21,9]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngraBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
39,5] 20,5] 39,4]
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus 28688
links 68,8
u-turn
88 u-turn
40,5]links
43,5|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
| [ | 41,7] 389)

BAB A3 Ost
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Analysefall — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Staulinge

Schiede
0,0 00
rechts geradeaus links, u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0|rechts u-turn links rechts
2,7
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Staulinge
Schiede
31,1] 31,1] 11,6 11,6] |
rechts geradeaus links, u-turn rechts 16,0)
geradeaus 16,0)
links 11,2
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-StraBe u-turn
95,8]links
E
95,8]rechts u-turn links rechts
| 1163 116,3] 139,4] 139,4
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroBe: Staulinge
Schiede
24,2 21,6] 8,5 8,5 |
rechts geradeaus links, uturn rechts 7,1
geradeaus 12,0
links 12,0
u-turn Diezer
Diezer 67,7|Vorsignal
u-turn links rechts
56,1] 56,1 56,4] 56,1
Schiede
Knoten: LSA 019
KenngréBe: Staulinge
rechts B8
geradeaus 08
links 26,6
u-turn
88 u-turn
links
44,
37,4rechts u-turn links rechts
| [ 28,2) | 12,4
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Stauldnge
rechts
geradeaus 36,3)88
links 03
u-turn
B8 u-turn
links
8,
8,6rechts u-turn links rechts
0,3 | 3,6)
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Stauldnge
BAB A3 West
9,6] 14,7] |
rechts geradeaus links u-turn rechts 04
geradeaus 16,1|B8
links
u-turn
B8 u-turn
4,2[links
1
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Staulinge
ICE Bahnhof
13,3] 18,3 18,3] |
rechts geradeaus links, uturn rechts 1,5]
geradeaus 7,4/88
links 41,1
u-turn
88 u-turn
8,1links
25
16,1|rechts u-turn links rechts
12,3 6,0[ 0,0]

BAB A3 Ost
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Basisfall — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Verlustzeit

Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts _
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_rechls lu-wm links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraRe: Verlustzeit
Schiede
40,3] 381 29,1 48,4 I
rechts geradeaus links u-turn rechts 404
geradeaus 409
links 37,3
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraBe u-turn
20,4 links
5
62,5 rechts u-turn Jinks geradeaus rechts
| [ | 33,2 33,9
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
33,6] 27,3] 22,3] 21,1 | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 423
geradeaus 41,6
links 42,1
u-turn Diezer
Diezer 38,4|Vorsignal
u-turn links rechts
451] 24,3] 37,7 28,0)
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 41,1
u-turn
B8 u-turn
links
%,
30,0]rechts u-turn links rechts
50,0] 32,4
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus B8
links
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
| 32,9] |
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
23,4links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngraRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,7] 38,0] 40,6]
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus 29,888
links 435
u-turn
88 u-turn
22,2]links
40,7|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
| [ | 40,7] 38,4

BAB A3 Ost
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Basisfall — Mittlere Staulangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Staulinge

Schiede
0,0 00
rechts geradeaus links, u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links rechts
| 1,0)
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngréBe: Staulinge
Schiede
36,2] 36,2 7,6] 7,6] I
rechts geradeaus links uturn rechts 10,4
geradeaus 10,4
links 6,0
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraBe u-turn
20,2]links
20,0
20,2]rechts u-turn links geradeaus rechts
37,4] 37,4 45,9] 45,9
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Stauldnge
Schiede
21,0] 16,8] 7,0] 7,0 |
rechts geradeaus links uturn rechts 1,8
geradeaus 7,2
links 7,2
u-turn Diezer
Diezer 29,8|Vorsignal
u-turn links rechts
35,0| 35,0) 35,4] 34,4)
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Stauldnge
rechts B8
geradeaus 0,6
links 23,7
u-turn
B8 u-turn
links
30
27,0rechts u-turn links rechts
43,6 12,9)
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Stauldnge
rechts
geradeaus 34,6(B8
links 04
u-turn
88 u-turn
links
9,
9,5|rechts u-turn links geradeaus rechts
0,2 0,0]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Stauldnge
BAB A3 West
138] 13,5] [
rechts geradeaus links uturn rechts 0,6
geradeaus 7,3)88
links
u-turn
B8 u-turn
7,6]links
0,7|geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Staulinge
ICE Bahnhof
4,0] 4,5] 4,5]
rechts geradeaus links uturn rechts 2,7
geradeaus 10,588
links 38,6)
u-turn
88 u-turn
12,3]links
2
0,5rechts u-turn links geradeaus rechts
8,9] 3,0] 0,0

BAB A3 Ost

StraRe
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Basisfall — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede
o [ ed
rechts geradeaus links, u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_rechls lu-wm ‘hnks geradeaus rechts
[
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraRe: Verlustzeit
Schiede
37,8 35,6] 55,6] 56,1 I
rechts geradeaus links uturn rechts 53,1
geradeaus 53,1
links 44,1
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraBe
u-turn Jinks geradeaus rechts
[ [ [ DR oo o«
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
32,8] 32,2] 45,6] 22,5 | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 57,5
geradeaus 45,7
links 46,7
u-turn Diezer
Diezer 64,0|Vorsignal
u-turn links rechts
50,4 50,6 50,1] 36,7
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 438
u-turn
B8 u-turn
links
2
30,0]rechts u-turn links rechts
40,0] [ 30,1]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus | 209ss
links
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
[ 183 32,2
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
I 33,0] I
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus 24,6(88
links
u-turn
B8 u-turn
22,1]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
40,8] 40,1 38,0]
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
88 u-turn
40,0 links
42,1|geradeaus

rechts u-turn links geradeaus rechts
I [ I [ [ a4 39,2 [ |

BAB A3 Ost
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Basisfall — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Verlustzeit

Schiede
0,0 1,1
rechts geradeaus links, u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links rechts
[ I 2,9
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraRe: Verlustzeit
Schiede
37,8] 35,6] 55,6] 56,1] I
rechts geradeaus links uturn rechts 53,1]
geradeaus 53,1
links 44,1]
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraBe u-turn
107,0links
o1
77,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
110,8] 111,2] 60,0] 60,6
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
32,8 32,2] 45,6] 22,5 |
rechts geradeaus links uturn rechts 57,
geradeaus 45,7
links 46,7
u-turn Diezer
Diezer 64,0|Vorsignal
u-turn links rechts
50,4 50,6 50,1 36,7
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus 4,8
links 438
u-turn
B8 u-turn
links
29,
30,0rechts u-turn links rechts
40,0} 30,1/
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 20,9|B8
links 13,3
u-turn
88 u-turn
links
9,
9,3rechts u-turn links geradeaus rechts
183 32,2
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
16,3] 33,0] [
rechts geradeaus links uturn rechts 8,7
geradeaus 24,6(B8
links
u-turn
B8 u-turn
22,1links
4,1
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
40,8 40,1] 38,0]
rechts geradeaus links uturn rechts 13,9
geradeaus 28,288
links 70,2
u-turn
88 u-turn
40,0links
42,1
4,9rechts u-turn links geradeaus rechts
21,4 39,2 1,2

BAB A3 Ost

Konrad-Kurzbold-StraRe




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Anhang zu Kap. 4

zu den Varianten fiir die MaBnahme ,Umweltspur®
e Funktionsskizze zu potenziellen Konfliktpunkten flir den Radverkehr
e Funktionsskizze zur Ausgestaltung einer Umweltspur mit Freigabe fiir den Radverkehr
e Ergebnisse der VISUM-Berechnungen

e Ergebnisse der VISSIM-Simulationen




Potentielle Konfliktpunkte fiur den Radverkehr
— Parkplatze und Grundstiickszufahrten

> Grundstiickszufahrt
Bl Parkplatze

50 25 0 300 m
B B 493443434

Luftbild: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation




Funktionsskizze zur Ausgestaltung einer
Umweltspur mit Freigabe fur den Radverkehr

Die Umweltspur ist in der Skizze nur zur besseren Veranschaulichung

griin markiert. Fiir die reale Umsetzung ist nur eine Breitstrichmarkie-
rung vorzusehen.

50 25 O 100 200 300 m

Luftbild: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation

-
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-a — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede :
A I B |
rechts geradeaus links u-turn rechts
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
-rech(s lu-wm llmks geradeaus rechts
[
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Verlustzeit
Schiede : : :
rechts geradeaus links u-turn rechts 65,2
geradeaus 64,0
links 42,7
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
44,7 links
46,
55,3]rechts u-turn links geradeaus rechts
52,5 54,1] 24,3] 25,0)
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
43,2 30,1] 23,9] 45,9 |
rechts geradeaus links u-turn rechts 50,5
geradeaus
links
u-turn Diezer
Diezer 53,3|Vorsignal
: : : u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ I 23,4]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 45,0
u-turn
B8 u-turn
links
25,0|geradeaus
28,7|rechts u-turn links rechts
[ I 47,4 [ 31,9
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
R
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
20,1] | 32,9] [
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
88 u-turn
21,6|links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,7] 39,4 40,7] [
rechts geradeaus links u-turn rechts
29,3|88
links 44,8
u-turn
B8 u-turn
42,2]links

39,7|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
[ 40,6] 37,7 oE

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-a — Mittlere Stauldangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
2783] 278,3] [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0rechts u-turn links rechts
I [ 1,7]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Staulinge
Schiede
97,6 97,6 9,1 9,1]
rechts geradeaus links u-tumn rechts 17,0)
geradeaus 17,0
links 3,8
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
18,6[links
1
18,6|rechts u-turn links geradeaus rechts
15,2] 15,2] 28,4 28,4
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngrdRe: Staulange
Schiede
14,1] 23,1] 4.4] 2,4
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,9
geradeaus 34,0)
links 34,0)
u-turn Diezer
Diezer 56,1|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ | 13,1 13,1] 14,9] 13,2)
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 21,0 [ 39] |
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts B8
geradeaus 01
links 306
u-turn
B8 u-turn
links
%
23,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ 38,2 [ 14,3
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngraBe: Staulange
rechts
geradeaus 65,0/88
links 0,9
u-turn
B8 u-turn
links
8,8rechts u-turn links geradeaus rechts
[ 0,0] [ 0,0
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
21,1] | 13,8] [
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,5
geradeaus 7,2|88
links
u-turn
88 u-turn
6,3]links
0,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngrdBe: Staulange
ICE Bahnhof
4,0 4,9 4,6] I
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,6
geradeaus 9,9/88
links 40,5
u-turn
B8 u-turn
12,2|links
23
0,2]rechts u-turn links rechts
[ 89 2,9] 0,0

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-a — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede :
rechts geradeaus links u-turn rechts —
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
-rech(s lu-wm links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Verlustzeit
Schiede : : :
rechts geradeaus links u-turn rechts 62,7
geradeaus 64,4
links 47,3
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
links
geradeaus
49,5 rechts u-turn links geradeaus rechts
| 62,5] 65,3] 31,0] 28,6]
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
40,0] 37,5 50,4] 58,2]
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Diezer
Diezer 36,5|Vorsignal
: : : u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 298]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 50,1
u-turn
B8 u-turn
links
28,8|geradeaus
28,8|rechts u-turn links rechts
| 39,5 30,2
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 25,6/88
links 204
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
31,7
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
| 33,2 [
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus 25,0/88
links
u-turn
88 u-turn
20,8]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
21,3] [
rechts geradeaus links u-turn rechts
28,3|88
links 345
u-turn
B8 u-turn
41,0]links
62,3|geradeaus
_rrecms wum lnks goradeaus_rechts
41,8 38,9)

BAB A3 Ost




GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Umweltspur Variante U-a — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
361,5] 361,5] [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0rechts u-turn links rechts
I 6,0]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Staulinge
Schiede
107,4] 107,4) 27,5 27,5
rechts geradeaus links u-tumn rechts 20,8
geradeaus 20,8
links 6,5
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
74,1 links
74,1
74,1 rechts u-turn links geradeaus rechts
28,6] 28,6] 49,7] 49,7
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngrdRe: Staulange
Schiede
12,7 25,9 3] 3,1
rechts geradeaus links u-turn rechts 7,4
geradeaus 84,9
links 84,9
u-turn Diezer
Diezer 39,7|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ | 20,2 20,2 21,5] 20,8
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 23] 5] |
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts B8
geradeaus 04
links 37,5
u-turn
B8 u-turn
links
36,7|geradeaus
31,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
| 24,8] 13,4
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngraBe: Staulange
rechts
geradeaus 62,2|B8
links 03
u-turn
B8 u-turn
links
1
81rechts u-turn links geradeaus rechts
0,2] 2,8
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
13,0] | 14,7 [
rechts geradeaus links u-tumn rechts 04
geradeaus 15,5)88
links
u-turn
88 u-turn
3,6links
1,0
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngrdBe: Staulange
ICE Bahnhof
15,0) 31,0 31,00 I
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,7]
geradeaus 7,1|88
links 188
u-turn
B8 u-turn
8,1]links
64,9|geradeaus
10,4|rechts u-turn links rechts
[ 12,1] 6,3] 0,0

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-a-Z — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede :
A ) B |
rechts geradeaus links u-turn rechts
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
-rech(s lu-wm llmks geradeaus rechts
[
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Verlustzeit
Schiede
21,3 | [ I
rechts geradeaus links u-tumn rechts 65,2
geradeaus 64,0
links 42,7
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
44,7 links
46,
551 rechts u-turn links geradeaus rechts
54,1] 53,4] 24,3] 23,9
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
41,8] 30,0) 22,2 41,8 |
rechts geradeaus links u-turn rechts 50,6
geradeaus
links
u-turn Diezer
Diezer 51,6|Vorsignal
: : : u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ I 23,4]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 45,1
u-turn
B8 u-turn
links
25,1|geradeaus
28,9|rechts u-turn links rechts
[ I 47,4 [ 31,9
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
T
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
20,1] | 32,9] [
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
88 u-turn
21,4links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,7] 39,7] 41,6] [
rechts geradeaus links u-turn rechts
29,2|88
links 44,8
u-turn
B8 u-turn
42,4]links
39,5|geradeaus
_rmms wum lnks goradeaus_rechts
| 40,6] 37,708

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-a-Z — Mittlere Staulangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
345,2 3488 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0rechts u-turn links rechts
I [ 1,7]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Staulinge
Schiede
9,1 9,1 23 2,3
rechts geradeaus links u-tumn rechts 17,0)
geradeaus 17,0
links 3,8
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
18,6[links
1
18,6|rechts u-turn links geradeaus rechts
15,2] 15,2] 28,0] 28,0)
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngrdRe: Staulange
Schiede
12,9] 21,9 34 3,4
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,9
geradeaus 33,9)
links 33,9)
u-turn Diezer
Diezer 53,9|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ | 13,1 13,1] 14,9] 13,2)
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 21,0 [ 39] |
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts B8
geradeaus 0,2
links 30,7
u-turn
B8 u-turn
links
2,
22,9|rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ 38,2 [ 14,3
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngraBe: Staulange
rechts
geradeaus 65,488
links 0,9
u-turn
B8 u-turn
links
8,8rechts u-turn links geradeaus rechts
[ 0,0] [ 0,0
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
21,1] | 13,8] [
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,5
geradeaus 7,2|88
links
u-turn
88 u-turn
6,2]links
0,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngrdBe: Staulange
ICE Bahnhof
4,0 4,9 4,6] I
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,6
geradeaus 9,9/88
links 404
u-turn
B8 u-turn
12,2|links
23,1
0,3]rechts u-turn links rechts
+ [ 89 2,9] 0,0

BAB A3 Ost
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Umweltspur Variante U-a-Z — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede :
rechts geradeaus links u-turn rechts —
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
-rech(s lu-wm links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Verlustzeit
Schiede : : :
rechts geradeaus links u-turn rechts 62,0
geradeaus 63,0
links 46,9
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
links
geradeaus
49,7|rechts u-turn links geradeaus rechts
| 61,2] 66,0] 31,3 28,6]
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
39,5] 36,3] 55,0] 57,2]
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Diezer
Diezer 36,2|Vorsignal
: : : u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 299]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 498
u-turn
B8 u-turn
links
28,7|geradeaus
28,6|rechts u-turn links rechts
| 39,5 30,2
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 25,6/88
links 203
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
31,6
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
| 33,2 [
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus 24,9|88
links
u-turn
88 u-turn
20,5 links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
21,4 [
rechts geradeaus links u-turn rechts
28,3|88
links 346
u-turn
B8 u-turn
41,2]links
62,1|geradeaus
_rrecms wum lnks goradeaus_rechts
41,8 38,9)

BAB A3 Ost
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Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
380,2] 383,1] [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0rechts u-turn links rechts
I [ 6.2
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Staulinge
Schiede
43,0 43,0 21,0] 21,0)
rechts geradeaus links u-tumn rechts 20,4]
geradeaus 20,4]
links 6,4
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
77,8links
7,
77,8rechts u-turn links geradeaus rechts
27,9) 27,9] 50,2] 50,2]
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngrdRe: Staulange
Schiede
12,5 25,5 3.2 3,2
rechts geradeaus links u-turn rechts 7,3
geradeaus 856
links 85,6
u-turn Diezer
Diezer 39,4|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ | 20,1 20,1] 21,4] 20,7
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 25,4 [ 5] |
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts B8
geradeaus 03
links 37,1
u-turn
B8 u-turn
links
3
30,9]rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ 24,8 [ 134
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngraBe: Staulange
rechts
geradeaus 62,4/88
links 03
u-turn
B8 u-turn
links
1
81rechts u-turn links geradeaus rechts
0,2] [ 2,8
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
13,0] | 14,7 [
rechts geradeaus links u-tumn rechts 04
geradeaus 15,5)88
links
u-turn
88 u-turn
3,5links
1,0
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngrdBe: Staulange
ICE Bahnhof
14,9 31,6 31,6] [
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,7]
geradeaus 7,0/88
links 18,9)
u-turn
B8 u-turn
8,2]links
65,1
11,1]rechts u-turn links rechts
[ 12,1] 6,3] 0,0

BAB A3 Ost
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Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

[Schiede
A I ) M P |
rechts geradeaus links u-turn rechts —
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-StraBe u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
29,4] 27,9)
Schiede
Knoten: LA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréBe: Verlustzeit
Schiede :
rechts geradeaus links u-turn rechts 45,
geradeaus 43,4
links 4,4
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
: : : u-turn geradeaus rechts
Schiede
| | \ \ Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts 88
geradeaus
links 53,6
u-turn
88 u-turn
links
2
28,3]rechts u-turn links geradeaus rechts
I I I I I 46,5] [ 33,2
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngréBe: Verlustzeit
rechts [ 1
geradeaus 23,7|88
links
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
[ edl [
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BABA3West
| I BT I
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 88
links
u-turn
88 u-turn
211]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,8] 39,6 40,7] | | |
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 29,6/88
links 45,7
u-turn
88 u-turn
41,5|links
38,3|geradeaus

rechts u-turn links geradeaus rechts
w w o EF -

BAB A3 Ost
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Umweltspur Variante U-b — Mittlere Staulangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Stauldnge

Konrad-Kurzbold-StraBe

Dr.-Wolff-StraBe

Diezer

B8

Schiede
1356 1356
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn
Konrad-Kurzbold-StraBe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
15)
Schiede
Knoten: LSA 0194
: Stauldnge
Schiede
92,0 92,0 11,6 11,6]
rechts geradeaus links, u-turn rechts 534
geradeaus 53,4
links 69,2
u-turn
Ste-Foy-StraBe u-turn
93,2]links
93,
93,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
298] 298] 331 331
Schiede
Knoten: LA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Staulange
Schiede
217,4] 221,8 199,5] 199,5 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,9]
geradeaus 8,2
links 8,2
u-turn
Diezer 172,2|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ 18,1] 18,1] 18,2] 2,6
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ 320,] [ 34 I
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulinge
rechts
geradeaus 05
links 4,1
u-turn
B8 u-turn
links
3
20,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
33,4] 18,3]
Wiesbadener Strae
Knoten: LSA 0213
KenngréRe: Staulange
rechts
geradeaus 54,3
links 04
u-turn
88 u-turn
links
10,
10,4)rechts u-turn links geradeaus rechts
02 0,0]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Staulinge
BABA3West
19,0] 13,8
rechts geradeaus links u-turn rechts 06
geradeaus 68
links
u-turn
88 u-turn
5,4|links
0,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
3,9] 4,6] 4,6] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts 26
geradeaus 10,1]
links 41,7
u-turn
88 u-turn
11,9)links
21,5geradeaus
0,1]rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ 81] 28] 0,0]

BAB A3 Ost
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Umweltspur Variante U-b — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede
51,6]
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_m u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-StraRe u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
290) 29,5]
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréRe: Verlustzeit
Schiede
I
rechts geradeaus links u-turn rechts 59,1]
geradeaus 51,0)
links 50,9)
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
| | | 31,3 23,4] 20,7
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts 88
geradeaus
links 51,2
u-turn
88 u-turn
links
34,
29,3|rechts u-turn links geradeaus rechts
I | | I 38,3] [ 31,2
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngréRe: Verlustzeit
rechts [
geradeaus 88
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
32,5
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
334] [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 24,7|88
links
u-turn
B8 u-turn
20,2]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
43,0) | |
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 28,3(88
links 34,6|
u-turn
B8 u-turn
39,8)links
56,7|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ 41,0] 38,5]

BAB A3 Ost
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Umweltspur Variante U-b — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Stauldnge

Schiede
58,8] 58,8]
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraBe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
3,6]
Schiede
Knoten: LSA 0194
: Stauldnge
Schiede
76,0) 76,0 27,9] 27,8
rechts geradeaus links, u-turn rechts 68,4
geradeaus 68,4
links 853
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraBe u-turn
117,5|links
117,
117,5|rechts u-turn links geradeaus rechts
236] 236] 31,2 31,2
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréRe: Staulange
Schiede
214,8 215,8 196,1] 196,1 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 7,6)
geradeaus 15,0)
links 15,0
u-turn Diezer
Diezer 196,4|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ 26,7 26,7 26,7 5,5
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ 405,4] [ 63] I
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulinge
rechts 88
geradeaus 07
links 39,1
u-turn
88 u-turn
links
39,
30,5 rechts u-turn links geradeaus rechts
20,7] 16,2]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Staulange
rechts
geradeaus 23,888
links 04
u-turn
88 u-turn
links
9,1
9,1]rechts u-turn links geradeaus rechts
0,4] 37
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Staulinge
BABA3West
12,1] 14,8
rechts geradeaus links u-turn rechts 05
geradeaus 14,788
links
u-turn
88 u-turn
3,1]links
0,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
16,3] 43,6 43,6] | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,7]
geradeaus 71|88
links 19,2]
u-turn
88 u-turn
7,9)links
57,1geradeaus
10,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ 11,0] 6,3] 0,0]

BAB A3 Ost
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Umweltspur Variante U-b-Z — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede :
A I ) B |
rechts geradeaus links u-turn rechts
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
-rech(s lu-wm llmks geradeaus rechts
[
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Verlustzeit
Schiede
20,9] 21,3] I | I
rechts geradeaus links u-tumn rechts 56,9
geradeaus 55,9
links 43,1
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
24,4links
43,3|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
38,8 43,0] 22,9] 24,5
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
27,0] 51,5] 69,8] 69,0)
rechts geradeaus links u-turn rechts 48,9
geradeaus 43,7
links 50,9
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
: : : u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ I 39,0]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
28,4geradeaus
281|rechts u-turn links rechts
| I 156 I 32,9
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
I R E—T R
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
S I R N TY | I
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
88 u-turn
55,4|links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,3 38,6] 41,0] [
rechts geradeaus links u-turn rechts
29,6/B8
links 45,5
u-turn
B8 u-turn
40,4]links

35,2|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
[ 40,5] 37,2 o

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR
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Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
4158 4158 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0rechts u-turn links rechts
I [ 3,3
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Staulinge
Schiede
0,0 00 2,4] 2,4
rechts geradeaus links u-tumn rechts 15,6]
geradeaus 15,6]
links 48]
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
18,7|links
1
18,7|rechts u-turn links geradeaus rechts
8,6) 8,6] 18,5 18,5]
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngrdBe: Staulange
Schiede
24,8] 47,9 21,0] 21,0
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,1
geradeaus 9,5
links 9,5
u-turn Diezer
Diezer 160,5|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ | 15,3] 15,3 15,5] 2,3
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 55,0] [ 3.4] |
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts B8
geradeaus 3738
links 18,1]
u-turn
B8 u-turn
links
3
19,8|rechts u-turn links rechts
[ [ 32,5 I 184
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroBe: Staulange
rechts
geradeaus 382,688
links 05
u-turn
B8 u-turn
links
17,
17,8|rechts u-turn links geradeaus rechts
[ 4,7 [ 0,0
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulinge
BAB A3 West
187,1] | 8,9] [
rechts geradeaus links u-turn rechts 82,1
geradeaus 107,688
links
u-turn
88 u-turn
20,3links
1,0
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngrdRe: Staulange
ICE Bahnhof
3,9) 4,5] 4,5 I
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,6
geradeaus 10,188
links 41,5
u-turn
B8 u-turn
9,3links
14,7|geradeaus
0,2]rechts u-turn links rechts
[ 81 2,8 0,0

BAB A3 Ost
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Umweltspur Variante U-b-Z — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede :
rechts geradeaus links u-turn rechts —
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
-rech(s lu-wm links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Verlustzeit
Schiede
25,5] 24,8] I | I
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus
links
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
36,7links
55,7|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
47,2) 46,9] 23,3 22,7
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréRe: Verlustzeit
Schiede
31,2] 54,1] 69,0)
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ 29,4] 22,5] 21,1
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 2,0]
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
34,9|geradeaus
298| rechts u-turn links rechts
| 37,6 311
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
links
21,1geradeaus
‘i wum lnks goradeausrechts
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
[
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
88 u-turn
41,0links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
48,7] | ]
rechts geradeaus links u-turn rechts 54,5
geradeaus 88
links 425
u-turn
B8 u-turn
41,5links
42,9|geradeaus
_rrecms wum links gorodeaus_rechts

BAB A3 Ost
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Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
4111 411,1 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0rechts u-turn links rechts
I [ 85]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Staulinge
Schiede
0,4] 04] ,0] 4,0
rechts geradeaus links u-tumn rechts 64,9
geradeaus 64,9)
links 21,5
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
41,1 links
40,
411 rechts u-turn links geradeaus rechts
9,4] 9,4] 20,4 20,4
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngrdBe: Staulange
Schiede
29,8] 53,6 19,5] 19,5]
rechts geradeaus links u-turn rechts 93
geradeaus 28,7
links 28,7
u-turn Diezer
Diezer 194,4|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ | 25,0] 25,0] 25,1 5,1
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 84,0] [ 63] |
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts B8
geradeaus 418,7
links 11,0)
u-turn
B8 u-turn
links
47,
38,5|rechts u-turn links rechts
| [ 19,8 [ 18,6
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroBe: Staulange
rechts
geradeaus 414,888
links 1,0
u-turn
B8 u-turn
links
34,
34,9]rechts u-turn links geradeaus rechts
38,0] [ 83
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulinge
BAB A3 West
211,5] | 6,1 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 153,)]
geradeaus 324,2]88
links
u-turn
88 u-turn
7,4links
2,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngrdRe: Staulange
ICE Bahnhof
78,8 84,0 84,0] I
rechts geradeaus links u-turn rechts 83
geradeaus 54,0/88
links 19,0
u-turn
B8 u-turn
5,8links
2,
3,0]rechts u-turn links rechts
[ 44,6 8,2] 0,0

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-c — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede
A I ) B | [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-Strae u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts 22,0]
geradeaus 41,9)
links 36,4)
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraBe u-turn
22,3[links
40,
45,7|rechts u-turn links geradeaus rechts
57,9] 60,8 26,9]
Schiede
Knoten: LA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréBe: Verlustzeit
Schiede
22,5] 35,8 54,1] [
rechts geradeaus links u-turn rechts 40,7]
geradeaus 49,0)
links 49,3
u-turn Diezer
Diezer 43,5|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
I I I
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts 88
geradeaus
links 66,2
u-turn
B8 u-turn
links
29,
28,7|rechts u-turn links geradeaus rechts
I I I I [ 60,7] I 388
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngréBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 34,0/88
links 26,4
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
I S —
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BABA3West
21,4] | 32,7 [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 88
links
u-turn
88 u-turn
21,2|links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,7] 39,5 21,1 | | |
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 29,7|88
links 46,6
u-turn
88 u-turn
42,4]links
38,8|geradeaus

rechts u-turn links geradeaus rechts
w w o EF

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwick
Planung Beratung

und Mobilitat
Forschung GbR

ung

Umweltspur Variante U-c — Mittlere Staulangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Stauldnge

Konrad-Kurzbold-StraBe

Dr.-Wolff-StraBe

Diezer

B8

Schiede
280,4] 280,4]
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn
Konrad-Kurzbold-StraBe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
2,0]
Schiede
Knoten: LSA 0194
: Stauldnge
Schiede
123,1] 123,1] 14,4] 14,4
rechts geradeaus links, u-turn rechts 109)
geradeaus 10,9)
links 31
u-turn
Ste-Foy-StraBe u-turn
11,6|links
11,
11,6|rechts u-turn links geradeaus rechts
9,4] 9,4] 26,2 26,2
Schiede
Knoten: LA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Staulange
Schiede
15,3] 24,2 4,7] 4,2 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,2
geradeaus 14,4)
links 14,4
u-turn
Diezer 36,2|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ [ 18,2] 18,2] 18,5] 2,3
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ 388,9] 3] I
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulinge
rechts
geradeaus 28
links 65,6
u-turn
88 u-turn
links
2%,
22,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
45,4] 19,7]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngréRe: Staulange
rechts
geradeaus 105,8
links 04
u-turn
88 u-turn
links
11,
11,3)rechts u-turn links geradeaus rechts
02 0,0]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Staulinge
BABA3West
25,0] [ 13,8
rechts geradeaus links u-turn rechts 06
geradeaus 68
links
u-turn
88 u-turn
5,6]links
0,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
3,9] 4,6] 4,6] [ | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 26
geradeaus 10,0)
links 43,2]
u-turn
88 u-turn
12,4)links
22,2|geradeaus
0,1]rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ 81] 2,8] 0,0]

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-c — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Konrad-Kurzbold-StraBe

Ste-Foy-StraBe

Diezer

B8

B8

B8

B8

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts —
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
u-turn
32,4)links
52,
47,5|rechts u-turn links geradeaus rechts
68,4 66,5] 30,8
Schiede
Knoten: LA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréBe: Verlustzeit
Schiede
43,0 39, 57,9) [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Diezer
Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
| | 27,4] 27,8]
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts 88
geradeaus
links 50,8
u-turn
u-turn
links
3,
33,9]rechts u-turn links geradeaus rechts
| | [ 53,9] [ 35,8]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngréBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 32,9/88
links 27,0
u-turn
u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
203 31,8]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BABA3West
33,0 [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 25,0/88
links
u-turn
u-turn
20,8]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
409) [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 28,3|88
links 34,8|
u-turn
u-turn
40,0]links
60,6|geradeaus
—i utum links geradeaus _rechts
[ [ 41,1] 38,4]

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwick
Planung Beratung

und Mobilitat
Forschung GbR

ung

Umweltspur Variante U-c — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Stauldnge

Konrad-Kurzbold-StraBe

Dr.-Wolff-StraBe

Diezer

B8

Schiede
232,1] 232,1]
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn
Konrad-Kurzbold-StraBe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
5,6]
Schiede
Knoten: LSA 0194
: Stauldnge
Schiede
1185 1185 35,3 353
rechts geradeaus links, u-turn rechts 59,0
geradeaus 59,0
links 9,2
u-turn
Ste-Foy-StraBe u-turn
25,3|links
24,
25,3|rechts u-turn links geradeaus rechts
11,6 11,6 357 357
Schiede
Knoten: LA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Staulange
Schiede
18,4] 27,7] 23] 2,3 [
rechts geradeaus links Uturn rechts 5,4]
geradeaus 89,9
links 89,9
u-turn
Diezer 144,4|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ 26,2 26,2] 26,6] 4,0)
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ 42] [ 44 I
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulinge
rechts
geradeaus 50
links 38,1
u-turn
B8 u-turn
links
63,
44,2]rechts u-turn links geradeaus rechts
32,6] 17,2]
Wiesbadener Strae
Knoten: LSA 0213
KenngréRe: Staulange
rechts
geradeaus 95,0
links 04
u-turn
88 u-turn
links
10,
10,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
0,4] 3,4]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Staulinge
BABA3West
15,2) [ 14,8
rechts geradeaus links u-turn rechts 04
geradeaus 14,6
links
u-turn
88 u-turn
3,4links
0,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
13,3] 44,0] 44,0] [ | |
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,7]
geradeaus 69
links 193
u-turn
88 u-turn
81]links
62,2|geradeaus
11,3|rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ 11,0] 6,3] 0,0]

BAB A3 Ost




GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Umweltspur Variante U-d — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede :
rechts geradeaus links U-turn rechts —
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-Strae u-turn
links
geradeaus
_m ] } } u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 37,6]
links 49,9
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-StraBe u-turn
65,4 links
59,
61,5|rechts u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede ‘
rechts geradeaus links u-turn rechts 47,8
geradeaus 52,1
links 50,5
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ [ I 214 22,9]
Schiede
: : : : Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof :
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
2,
27,5|rechts u-turn links geradeaus rechts
46,4] 34,5]
Wiesbadener StraBe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 88
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
[ 23,2
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroBe: Verlustzeit
BAB A3 West
64,0)
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
22,9)links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,9 40,6 38,0] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 29,888
links 47,7]
u-turn
B8 u-turn
41,5)links
38,3|geradeaus
-rechts u-turn links geradeaus rechts
I | | 40,4] 37,

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-d — Mittlere Staulangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
172,2) 172,2) [ |
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraBe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ 07]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Staulinge
Schiede
116,2 116,2) 11,6] 116
rechts geradeaus links u-turn rechts 64
geradeaus 64
links 4,1
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-Strake u-turn
25,1]links
2,
25,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
47,2 47,2 147,9 147,9
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Stauldnge
Schiede
30,2 90,9 41,4 41,4
rechts geradeaus links, u-turn rechts 12|
geradeaus 15,6
links 15,6)
u-turn Diezer
Diezer 131,3)Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ [ 18,8] 18,8] 193] 2,4
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 354,8] [ 3,0] |
Schiede
Knoten: LSA 019
KenngroRe: Stauldnge
rechts 88
geradeaus 88
links 2176
u-turn
88 u-turn
links
2.
18,9)rechts u-turn links geradeaus rechts
31,9) 21,2
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Staulinge
rechts
geradeaus 327,3|88
links 03
u-turn
88 u-turn
links
12
12,5|rechts u-turn links geradeaus rechts
03 0,0]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Staulange
BABA3West
115,1] 14,1]
rechts geradeaus links, u-turn rechts 0,7
geradeaus 7,4]88
links
u-turn
88 u-turn
6,4|links
0,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
41] 4,6] 4,6] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts 28
geradeaus 9,9/88
links 5,3]
u-turn
88 u-turn
11,5|links
2,
0,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
81] 2,8] 0]

BAB A3 Ost




GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Umweltspur Variante U-d — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede :
rechts geradeaus links U-turn rechts —
geradeaus
links
utum Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-Strae u-turn
links
geradeaus
_m ] } } u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 53,4
links
u-tum Dr.-Wolff-straRe
Ste-Foy-Strae u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn Jinks geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede ‘
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ 324
Schiede
: : : : Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof :
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
33,
27,8|rechts u-turn links geradeaus rechts
535 35,6]
Wiesbadener Strae
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 88
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
[ 21,5] [ 31,9)
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Verlustzeit
BAB A3 West
28,5 35,1
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus 27,1]88
links
u-turn
B8 u-turn
20,8]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
41,0) [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 28,3/88
links 35,0]
u-turn
B8 u-turn
403]links
58,5|geradeaus
-rechts u-turn links geradeaus rechts
[ | | [ 21,0]

BAB A3 Ost.




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-d — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
139, 139, [ |
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ 08
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Staulinge
Schiede
109,6] 109,6] 23,0] 23,0)
rechts geradeaus links u-turn rechts 4,5
geradeaus 4,5
links 18,9)
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-Strake u-turn
225,6|links
25,
225,6|rechts u-turn links geradeaus rechts
66,8] 66,8] 179,5 179,5
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Staulinge
Schiede
61,4] 132,3) 47,9] 47,9
rechts geradeaus links, u-turn rechts 6,2
geradeaus 131,4)
links 131,4]
u-turn Diezer
Diezer 187,1Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
I T [ [ 29,3] 29,3] 29,7] 5,6
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 4171] [ 48] J
Schiede
Knoten: LSA 019
KenngroRe: Staulinge
rechts B8
geradeaus 7,7
links 97,7
u-turn
B8 u-turn
links
37,
28,0|rechts u-turn links geradeaus rechts
30.2] 187]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Staulinge
rechts
geradeaus 247,4|B8
links 04
u-turn
B8 u-turn
links
10,
10,9|rechts u-turn links geradeaus rechts
05 33
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Staulange
BAB A3 West
30,7 14,9
rechts geradeaus links, u-turn rechts 05
geradeaus 15,588
links
u-turn
B8 u-turn
3,3|links
0,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulinge
ICE Bahnhof
14,6] 23,7 23,7] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,7]
geradeaus 6,8/88
links 19,7]
u-turn
B8 u-turn
7,8)links
58,
9,0rechts u-turn links geradeaus rechts
11,1] 6,3 0,0)

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-d-Z — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

[Schiede :
[
rechts geradeaus links U-turn rechts —
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-Strage
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_m ] } } 1u—mm 1\inks geradeaus rechts
[
Schiede
Knoten: LSA 0194
Kenngrofe: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 41,6
links 38,9
u-turn Dr.-Wolff-Strae
Ste-Foy-Strae u-turn

links.
geradeaus
), 4|rechts u-turn links geradeaus rechts

Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
37,6] 288] 41,6 43,9 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 41,5)
geradeaus 50,8
links 49,9)
u-turn Diezer
Diezer 22,1|Vorsignal
: : : u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ I I I I 64,3] [ ud I
Schiede
Knoten: LSA 019
KenngréBe: Verlustzeit
rechts 88
geradeaus
links
u-turn
88 u-turn
links
)
28,6rechts u-turn links geradeaus rechts
45,4 [ 34,3
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 88
links
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts [u-turn Jinks geradeaus rechts
|| S
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BABA3West :
o [owd [ iesa)
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 88
links
u-turn
88 u-turn
43,8]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,9 39,8] 37,8 [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 29,8/88
links 47,7
u-turn
B8 u-turn
22,1]links
36,1|geradeaus

-rechts u-turn links geradeaus rechts
I I I I \ 0] B

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Variante U-d-Z — Mittlere Stauldangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
375,4] 378,4] [ |
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ 08
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Staulinge
Schiede
2,6] 2,6] 2,1] 2,1
rechts geradeaus links u-turn rechts 7,2
geradeaus 7,2
links 33
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Umweltspur Variante U-d-Z — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde
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Anhang zu Kap. 5

zu den Varianten fir die MaBnahme ,,Fahrverbot™
e Ergebnisse der VISUM-Berechnungen

e Ergebnisse der VISSIM-Simulationen
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und

Planung Beratung Forschung GbR

Fahrverbot Variante F-al — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde
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Fahrverbot Variante F-d — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde
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sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn
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geradeaus
67,7rechts u-turn links geradeaus rechts
| 34,2) 35,9)
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
27,0] 29,1 38,1 39,5 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 52,7
geradeaus 45,1
links 46,3
u-turn Diezer
Diezer 41,1|vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
I | I | 39,0] 39,2 36,5] 28,7
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts 88
geradeaus
links 52,2
u-turn
B8 u-turn
links
26,
29,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
| | 43,3] 33,8
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
33,6
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréBe: Verlustzeit
BAB A3 West
33,0 [ [ [
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus 24,8/88
links
u-turn
88 u-turn
22,2|links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
40,4] 49,6] 47,6] | [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 28,3|88
links 34,1
u-turn
B8 u-turn
39,4links
63,7|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
I [ I 41,2] R

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwick
Planung Beratung

ung

Fahrverbot Variante F-e — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Konrad-Kurzbold-StraRe

Ste-Foy-Strae

Diezer

B8

B8

B8

B8

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
0,0] 0] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
u-turn
links
geradeaus
0,0rechts u-turn links rechts
| 1,5
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Staulange
Schiede
27,5) 27,5) 8,6| 8,6}
rechts geradeaus links u-turn rechts 10,
geradeaus 10,6
links 10,0
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
u-turn
128,5links
12
128,5|rechts uturn links geradeaus rechts
31,1 31,1] 48,5 48,5)
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Staulange
Schiede
15,4] 16,1] 5,4] 5,4 [
rechts geradeaus links u-turn rechts. 5,9
geradeaus 11,3
links 11,3
u-turn Diezer
34,1|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
28,6] 28,6] 29,2] 28,7
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngrdBe: Staulange
rechts 88
geradeaus 0,5
links 41,0
u-turn
u-turn
links
3,0
28,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
| 28,0] 21,5
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroBe: Staulinge
rechts
geradeaus 35,188
links 0,7
u-turn
u-turn
links
14,
1a,4|rechts u-turn links geradeaus rechts
0,2 48
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
11,5 14,6|
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,5
geradeaus 15,0/88
links
u-turn
u-turn
3,9]links
1,2|geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
13,2 20,6] 20,6] | [
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,7
geradeaus 7,2|88
links 188
u-turn
u-turn
7,9links
66,
24,0rechts u-turn links geradeaus rechts
11,4] 6,4] 00|

BAB A3 Ost

und
Forschung GbR
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Fahrverbot Variante F-f — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Verlustzeit

|Schiede :
rechts geradeaus u-turn rechts —
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_rech(s |u-lum links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
35,6 47,9] 48,1
rechts geradeaus u-turn rechts 39,6
geradeaus 40,0
links 365
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
39,7links
42,
52,5rechts u-turn links geradeaus rechts
28,9 29,4
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
26,3 35,8] 35,1 [
rechts geradeaus u-turn rechts 42,4
geradeaus 41,6
links 42,0
u-turn Diezer
Diezer 35,2|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
I I | 38,5] 37,9 33,7 21,7
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts 88
geradeaus
links 63,5
u-turn
B8 u-turn
links
2
29,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
| 59,9] 43,8
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 36,388
links 27,2
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréBe: Verlustzeit
BAB A3 West
211] 32,7 I [
rechts geradeaus u-tumn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
88 u-turn
22,1links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,7] 20,6] | [
rechts geradeaus u-turn rechts.
geradeaus 29,4/88
links 43,2
u-turn
B8 u-turn
42,8]links
38,8|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwick
Planung Beratung

ung

Fahrverbot Variante F-f — Mittlere Stauldngen Vormittagsspitzenstunde

Konrad-Kurzbold-StraRe

Ste-Foy-Strae

Diezer

B8

B8

B8

B8

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
0,0] 0] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
u-turn
links
geradeaus
0,0rechts u-turn links rechts
| 0,8
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Staulange
Schiede
28,)] 28, 6,6 66
rechts geradeaus links u-turn rechts 9,4
geradeaus 9,4]
links 4,9
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
u-turn
17,0[links
16,
17,0[rechts uturn links geradeaus rechts
24,4] 24,4] 33,3] 33,3
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Staulange
Schiede
12,8] 14,2 5,3] 5,3 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,6
geradeaus 7,5
links 7,5
u-turn Diezer
23,3|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
26,4] 26,4] 27,1] 26,0)
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngrdBe: Staulange
rechts 88
geradeaus 0,6
links 60,3
u-turn
u-turn
links
21,9|geradeaus
20,8]rechts u-turn links geradeaus rechts
| 58,2] 33,3
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroBe: Staulange
rechts
geradeaus 120,6/88
links 0,4]
u-turn
u-turn
links
1
18,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
0,0] 0,0
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
24,2 13,5]
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,6
geradeaus 7,2|88
links
u-turn
u-turn
6,2]links
0,7|geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
2,0] 4,5] 4,5] I [
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,6
geradeaus 10,3)88
links 37,6
u-turn
u-turn
12,3[links
2
0,7rechts u-turn links geradeaus rechts
8,8 2,9] 0,0)

BAB A3 Ost

und
Forschung GbR
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Fahrverbot Variante F-f — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Verlustzeit

|Schiede :
rechts geradeaus links u-turn rechts —
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_rech(s |u-lum links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
33,9] 33,9] 50,4 51,0
rechts geradeaus links u-turn rechts 48,7
geradeaus 47,8
links 40,6
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe
60,9]rechts u-turn links geradeaus rechts
33,6 35,5
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
26,2 29,1 38,9] 37,9 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 52,2
geradeaus 47,9
links 47,5
u-turn Diezer
Diezer 403 vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
I | I | 36,4] 35,7 33,7 29,6
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
%
29,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
| | 46,6] 36,2
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
24,7] 33,4
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréBe: Verlustzeit
BAB A3 West
56,4] 45,0) | | |
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus 36,4|B8
links
u-turn
88 u-turn
25,3links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
40,8] 49,2 46,2] | [
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 28,7|88
links 33,5
u-turn
B8 u-turn
39,2links
62,0|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
I I I I I 4] o S

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwick
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Fahrverbot Variante F-f — Mittlere Stauldngen Nachmittagsspitzenstunde

Konrad-Kurzbold-StraRe

Ste-Foy-Strae

Diezer

B8

B8

B8

B8

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
0,0] 0] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
u-turn
links
geradeaus
0,0rechts u-turn links rechts
| 1,8
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Staulange
Schiede
24,8] 24,8] 9,2 9,2]
rechts geradeaus links u-turn rechts 12,8
geradeaus 12,8]
links 83
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
u-turn
51,9)links
51
51,9)rechts uturn links geradeaus rechts
36,9] 36,9] 47,6] 47,6
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Staulange
Schiede
14,1] 15,7] 5,3] 5,3 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 6,0
geradeaus 13,1]
links 13,1]
u-turn Diezer
32,5|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
25,5] 25,5] 26,4 25,6
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngrdBe: Staulange
rechts 88
geradeaus 7,0
links 20,7
u-turn
u-turn
links
0
26,3]rechts u-turn links geradeaus rechts
| 31,6] 25,5
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroBe: Staulange
rechts
geradeaus 273,388
links 03
u-turn
u-turn
links
16,1
16,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
03] 5,2
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
55,2] 14,6]
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,7
geradeaus 23,6/88
links
u-turn
u-turn
4,8links
1,0
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Staulange
ICE Bahnhof
14,3] 20,1] 20,1 | [
rechts geradeaus links u-turn rechts. 1,7
geradeaus 7,2|88
links 17,9)
u-turn
u-turn
7,8links
63
22,6rechts u-turn links geradeaus rechts
12,2] 6,4] 00|

BAB A3 Ost
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn
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Anhang zu Kap. 6

zur Kombination aus Umweltspur und Fahrverbot Variante K
e Ergebnisse der VISUM-Berechnungen

e Ergebnisse der VISSIM-Simulationen
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Stadtentwicklung und Mobilitat
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Umweltspur+Fahrverbot Var. K — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngrdRe: Verlustzeit
Schiede
62,8] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
-rech(s lu-wm links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Verlustzeit
Schiede : : :
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
295 28,1
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts 453
geradeaus 43,4
links 44,6
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
: : : u-turn links geradeaus rechts
Schiede
: : : : Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
25,1|geradeaus
27,7|rechts u-turn links rechts
| 43,2) 33,6]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngrdBe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 39,6/88
links 31,6
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
33,1
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
21,7] | 32,7] [
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
88 u-turn
21 links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,9) 38,6] [
rechts geradeaus links uturn rechts
29,6/B8
links 464
u-turn
B8 u-turn
41,6 links
38,6|geradeaus
_rrecms wum lnks goradeaus_rechts
40,3] 38,6]

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur+Fahrverbot Var. K — Mittlere Stauldangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
74,9) 74,9 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0rechts u-turn links rechts
I [ 14]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Staulinge
Schiede
81,7] 81,7] 19,2) 19,2]
rechts geradeaus links u-tumn rechts 52,2
geradeaus 52,2
links 788
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
66,0]links
6"
66,0rechts u-turn links geradeaus rechts
25,2] 25,2] 32,7 32,7
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngrdRe: Staulange
Schiede
208,6] 210,3] 193,4] 193,4]
rechts geradeaus links u-turn rechts 21
geradeaus 83
links 33
u-turn Diezer
Diezer 168,0|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ | 16,0] 16,0] 16,2 2,3
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 254,9] [ 3] |
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts B8
geradeaus 28
links 1134
u-turn
B8 u-turn
links
1
16,3|rechts u-turn links geradeaus rechts
| [ 27,9] [ 21,0
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngraBe: Staulange
rechts
geradeaus 121,0/88
links 05
u-turn
B8 u-turn
links
11
11,3|rechts u-turn links geradeaus rechts
0,0] [ 0,2
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
25,7] | 14,2) [
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,7
geradeaus 6,6/88
links
u-turn
88 u-turn
5,5links
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngrdBe: Staulange
ICE Bahnhof
2.1] 4,9 4,6] I
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,6
geradeaus 10,0/88
links 42,9
u-turn
B8 u-turn
11,9|links
2
0,0rechts u-turn links rechts
[ 7,7 2,8] 0,0

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur+Fahrverbot Var. K — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenst.

Knoten: LSA0211
KenngréRe: Verlustzeit

Schiede
A | 25,1] I I
rechts geradeaus Tinks u-turn rechts
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
-rech(s lu-wm llmks geradeaus rechts
EE |
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
634] | [ I
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn Dr.-Wolff-Strae
Ste-Foy-StraRe u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
30,9 31,1
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts 62,2]
geradeaus 50,2|
links 50,9)
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ [ [
Schiede
1 I I I Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
30,1|geradeaus
27,9|rechts u-turn links rechts
| I 20,7 I 324
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 30,0/88
links 24,3
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn Jinks geradeaus rechts
| Y| 32,6
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
B [ 3] I
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 24,7|88
links
u-turn
B8 u-turn
20,5 links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
21,1] [
rechts geradeaus links u-turn rechts
28,2(88
links 34,5]
u-turn
B8 u-turn
39,8]links
58,9|geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts

20,8] 0,1

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur+Fahrverbot Var. K — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA0211
KenngroRe: Staulinge

Schiede
303] 303 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0rechts u-turn links rechts
I [ 3,5]
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngraBe: Staulinge
Schiede
68,4] 68,4 53,6] 53,6
rechts geradeaus links u-tumn rechts 50,3
geradeaus 50,3
links 1003
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
115,6links
115,
115,6]rechts u-turn links geradeaus rechts
23,9) 23,9] 35,7] 35,7
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngrdBe: Staulange
Schiede
214,0] 213,6] 194,7] 194,7]
rechts geradeaus links u-turn rechts 8,7
geradeaus 14,6
links 14,
u-turn Diezer
Diezer 194,1|Vorsignal
u-turn links geradeaus rechts
[ | [ | 23,5] 23,5] 23,7 4,1
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 3767 [ 5] |
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Staulange
rechts B8
geradeaus 19)
links 77,
u-turn
B8 u-turn
links
2,
23,2|rechts u-turn links geradeaus rechts
| [ 21,2] [ 18,1]
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngraBe: Staulange
rechts
geradeaus 83,8|B8
links 0,6
u-turn
B8 u-turn
links
10,
10,6[rechts u-turn links geradeaus rechts
0] [ 37
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Staulange
BAB A3 West
15,5] | 15,2] [
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,5
geradeaus 14,288
links
u-turn
88 u-turn
3,2]links
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Staulange
ICE Bahnhof
133 34,8 34,8] I
rechts geradeaus links uturn rechts 1,7]
geradeaus 7,0/88
links 19,2
u-turn
B8 u-turn
7,9links
61,1
10,6|rechts u-turn links rechts
[ 10,4 6,6] 0,0

BAB A3 Ost
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Analysefall 2019 + Tempo 40 — Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts _
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_rechts u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
423 39,0) 50,5] 52,4
rechts geradeaus links u-tumn rechts 42,5
40,0
links 37,0
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-StraRe u-turn
41,4links
41
58,4 rechts u-turn links geradeaus rechts
31,0 31,8
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
37,9 26,1] 41,7] 41,6
rechts geradeaus links u-turn rechts 43,1]
406
links 41,2
u-turn Diezer
Diezer 38,6|Vorsignal
u-turn links rechts
47,3] 47,7 39,5] 30,2
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 41,7
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
22,0rechts u-turn links geradeaus rechts
[ [ [ 54,4] 333
Wiesbadener StraBe
Knoten: LSA 0213
KenngraRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 88
links
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts : : : u-turn links rechts
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
| 32,5]
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
25,4]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngraRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,9] 38,2 39,9 | | I |
rechts geradeaus links, uturn rechts
28,5(88
links 42,9
u-turn
88 u-turn
41,5 links
40,6|geradeaus
_rechls u-turn links rechts
39,9 37,0

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Analysefall 2019 + Tempo 40 — Mittlere Staulangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Staulinge

Schiede
0,0 00
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0|rechts u-turn links rechts
18
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Stauldnge
Schiede
40,0 40,0 1] 8,1]
rechts geradeaus links u-turn rechts 10,
geradeaus 108
links 63
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-StraRe u-turn
20,1links
19,
20,1rechts u-turn links rechts
38,2 38,2 46,38 46,3
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Stauldnge
Schiede
25,8] 16,7] 7,6] 7,6]
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,9)
geradeaus 7,2
links 7,2
u-turn Diezer
Diezer 32,1|Vorsignal
u-turn links rechts
40,1] 40,1] 40,5 39,6
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Stauldnge
rechts B8
geradeaus 03
links 26,3]
u-turn
88 u-turn
links
2
20,3]rechts u-turn links geradeaus rechts
52,3 | 12,4
Wiesbadener StraBe
Knoten: LSA 0213
KenngréBe: Staulinge
rechts
geradeaus 39,6/B8
links 04
u-turn
88 u-turn
links
8,4|geradeaus
8,4|rechts u-turn links rechts
03] | 0,0
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Stauldnge
BAB A3 West
14,2] 13,7]
rechts geradeaus links uturn rechts 11]
geradeaus 9,1|88
links
u-turn
B8 u-turn
9,3]links
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroBe: Staulinge
ICE Bahnhof
4,1 4,7 4,7] [
rechts geradeaus links, u-turn rechts 2,7
geradeaus 10,7|88
links 40,1
u-turn
88 u-turn
12,5]links
25,1
0,1|rechts u-turn links rechts
9,0 2,9 00]

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Analysefall 2019 + Tempo 40 — Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Verlustzeit

|Schiede
S A Y I |
rechts geradeaus links u-tumn rechts
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
geradeaus
_rechts u-turn ‘ans geradeaus rechts
[
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
39,9 37,0 57,3 55,1]
rechts geradeaus links u-tumn rechts 54,4
516
links 44,1
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-StraRe u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links rechts
67,6 67,4
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Verlustzeit
Schiede
37,7 33,4 488 52,5]
rechts geradeaus links u-turn rechts 59,8
geradeaus 46,4
links 45,7
u-turn Diezer
Diezer Vorsignal
u-turn links rechts
69,2) 67,8 69,6] 51,5
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts B8
geradeaus
links 42,1
u-turn
88 u-turn
links
3
231|rechts u-turn links geradeaus rechts
I [ I [ I 39,] [ 293
Wiesbadener StraBe
Knoten: LSA 0213
KenngraRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus 29,8/88
links 216
u-turn
88 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links rechts
I [ I [ [ 21,7] [ 322
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Verlustzeit
BAB A3 West
| 32,3]
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus 20,6(88
links
u-turn
B8 u-turn
26,0]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngraRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
20,0] 40,6] 39,4 | | I |
rechts geradeaus links, uturn rechts
geradeaus 27,5/88
links 67,5
u-turn
88 u-turn
37,8]links
49,3|geradeaus
rechts u-turn links rechts
408 383

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Analysefall 2019 + Tempo 40 — Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Staulinge

Schiede
0,0] 0,0
rechts geradeaus links u-tumn rechts 0,0
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraBe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0|rechts u-turn links rechts
4,4
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Stauldnge
Schiede
34,1] 34,1] 12,5 12,5]
rechts geradeaus links u-turn rechts 16,6]
geradeaus 16,6
links 11,5
u-turn Dr.-Wolff-StraBe
Ste-Foy-StraRe u-turn
1061 links
106,1
106, 1rechts u-turn links rechts
127,7] 127,7] 142,4] 142,4)
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroRe: Stauldnge
Schiede
28,2] 21,8 10,0] 10,0
rechts geradeaus links u-turn rechts 8,0
geradeaus 11,8
links 11,8
u-turn Diezer
Diezer 82,0|Vorsignal
u-turn links rechts
74,4 74,4] 74,7 74,4
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Stauldnge
rechts B8
geradeaus 1,3
links 27,5
u-turn
88 u-turn
links
%
30,0rechts u-turn links geradeaus rechts
28,0] | 12,7]
Wiesbadener StraBe
Knoten: LSA 0213
KenngréBe: Staulinge
rechts
geradeaus 72,3)88
links 04
u-turn
88 u-turn
links
7,
7,5|rechts u-turn links rechts
0,5] | 3,6]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Stauldnge
BAB A3 West
9,6] 14,4]
rechts geradeaus links uturn rechts 03
geradeaus 14,6|88
links
u-turn
B8 u-turn
5,8]links
4,
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréBe: Staulinge
ICE Bahnhof
14,1] 18,4] 18,4 |
rechts geradeaus links, u-turn rechts 1,7]
geradeaus 7,7|88
links 40,7
u-turn
88 u-turn
7,8)links
6,
7,8|rechts u-turn links rechts
12,7] 6,6] 0,0]

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Wiesbadener StraBBe bis Konrad-Kurzbold-Stra3e + Tempo 40 —
Mittlere Verlustzeiten Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

|Schiede :
Y B Y Y|
rechts geradeaus links, uturn rechts —
geradeaus
links
uturn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraBe u-turn
links
geradeaus
_rechts u-turn ‘ans geradeaus rechts
[
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede :
rechts geradeaus inks u-turn rechts
geradeaus 368
links 50,8
uturn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
64,1links
5
54,9]rechts u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
62,8]
rechts geradeaus links u-turn rechts 4,7
geradeaus 50,0
links 49,9
uturn Diezer
Diezer Vorsignal
u-turn links rechts
[ | [ 2,7 230
Schiede
: | : : Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ os0d
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus
links
u-turn
B8 u-turn
links
=3
22,0]rechts u-turn links geradeaus rechts
49,6] | 35,6]
Wiesbadener Strake
Knoten: LSA 0213
KenngréRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus B8
links
u-turn
B8 u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links rechts
I 24,9] [ o
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Verlustzeit
BAB A3 West
69,0[
rechts geradeaus links uturn rechts
20,7|88
links
u-turn
88 u-turn
23,0]links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
35,7] 38,6] 37,5]
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus 28,6(B8
links 48,2
u-turn
88 u-turn
23,4 links

40,8geradeaus
rechts u-turn links rechts

BAB A3 Ost




Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn Planung Beratung Forschung GbR

Umweltspur Wiesbadener StraBe bis Konrad-Kurzbold-Stra3e + Tempo 40 —
Mittlere Stauldangen Vormittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Staulinge

Schiede
196,8] 196,8] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,]
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0[rechts u-turn links rechts
17
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngréRe: Staulinge
Schiede
118, 7] 118,7] 11,6] 11,6] [
rechts geradeaus links u-turn rechts 6,5)
geradeaus 6,5]
links 4,6
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
24,6{links
24,4|geradeaus
24,6|rechts u-turn links rechts
46,6] 46,6] 153,6] 153,6]
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréRe: Staulinge
Schiede
24,9] 82,1] 26,9] 26,9
rechts geradeaus links u-turn rechts 13
geradeaus 15,5)
links 15,5)
u-turn Diezer
Diezer 137,6|Vorsignal
u-turn links rechts
[ [ [ I 20,0] 20,0] 20,2] 2,6)
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 370,0] [ 30 I
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Staulinge
rechts B3
geradeaus 9,0]
links 212,)|
u-turn
88 u-turn
links
19,1
15,8 rechts u-turn links geradeaus rechts
36,9) | 22,6
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngréRe: Staulinge
rechts
geradeaus 349,4|88
links 03]
u-turn
88 u-turn
links
10,
10,7|rechts u-turn links rechts
04 | 0,0]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Staulinge
BAB A3 West
130,4] 14,5]
rechts geradeaus links u-turn rechts 1,0
geradeaus 8,8|B8
links
u-turn
] u-turn
7,1links
1
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréRe: Staulinge
ICE Bahnhof
4,1] 4,6 4,6]
rechts geradeaus links u-turn rechts 2,8]
geradeaus 10,0[B8
links 48,6
u-turn
88 u-turn
12,3]links
23,1
0,1|rechts u-turn links geradeaus rechts
8,3 2,9] 0,0

BAB A3 Ost
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Umweltspur Wiesbadener StraBBe bis Konrad-Kurzbold-Stra3e + Tempo 40 —
Mittlere Verlustzeiten Nachmittagsspitzenstunde

Konrad-Kurzbold-StraBe

Ste-Foy-StraRe

Diezer

B8

B8

B8

B8

Knoten: LSA 0211
KenngroRe: Verlustzeit

Schiede :
rechts geradeaus links, uturn rechts —
geradeaus
links
u-turn
u-turn
links
geradeaus
_rechts u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede :
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus 55,2
links
u-turn
u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links geradeaus rechts
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngroBe: Verlustzeit
Schiede
rechts geradeaus links u-turn rechts
geradeaus
links
u-turn
Vorsignal
u-turn links rechts
| | [ 29,4] 33,4]
Schiede
: | : : Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngroRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus
links
u-turn
u-turn
links
2
24,0 rechts u-turn links geradeaus rechts
56,6 37,2
Wiesbadener Strafe
Knoten: LSA 0213
KenngréRe: Verlustzeit
rechts
geradeaus
links
u-turn
u-turn
links
geradeaus
rechts u-turn links rechts
23,3] 31,8]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngréRe: Verlustzeit
BAB A3 West
50,2 40,9
rechts geradeaus links uturn rechts
257
links
u-turn
u-turn
24,6|links
geradeaus
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngroRe: Verlustzeit
ICE Bahnhof
40,1] 57,4] 51,8]
rechts geradeaus links uturn rechts
geradeaus 27,4
links 346
u-turn
u-turn
20,0 links
geradeaus
rechts u-turn links rechts
40,1 37,4

BAB A3 Ost

Konrad-Kurzbold-StraRe

Dr.-Wolff-StraBe

Diezer

B8

B8
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Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung einer Umweltspur und Fahrverboten
sowie Abbildung der verkehrlichen Auswirkungen in Limburg an der Lahn

Umweltspur Wiesbadener StraBe bis Konrad-Kurzbold-Stra3e + Tempo 40 —

Mittlere Staulangen Nachmittagsspitzenstunde

Knoten: LSA 0211
KenngréRe: Staulinge

Schiede
154,4] 154,4] [ [
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,]
geradeaus
links
u-turn Konrad-Kurzbold-StraRe
Konrad-Kurzbold-StraRe u-turn
links
0,0[rechts u-turn links rechts
1,9
Schiede
Knoten: LSA 0194
KenngréRe: Staulinge
Schiede
110,6] 110,6] 21,1 21,11 [
rechts geradeaus links u-turn rechts 5,9]
geradeaus 5,9)
links 19,3]
u-turn Dr.-Wolff-StraRe
Ste-Foy-StraRe u-turn
226,8links
26,
226,8|rechts u-turn links rechts
65,4] 65,4] 183,5| 183,5|
Schiede
Knoten: LSA 0195 (ohne Vorsignal auf Schiede)
KenngréRe: Staulinge
Schiede
49,3 118,7] 39,0) 39,0)
rechts geradeaus links u-turn rechts 62
geradeaus 1318
links 131,8]
u-turn Diezer
Diezer 189,0|Vorsignal
u-turn links rechts
[ [ [ I 31,2] 31,2] 31,5] 63
Schiede
Vorsignal Schiede Vorsignal vom Bahnhof
[ [ [ [ [ 419.1] [ 4
Schiede
Knoten: LSA 0196
KenngréRe: Staulinge
rechts B3
geradeaus 82
links 79,7
u-turn
88 u-turn
links
33,1
23,9|rechts u-turn links geradeaus rechts
35,8 19,1
Wiesbadener StraRe
Knoten: LSA 0213
KenngréRe: Staulinge
rechts
geradeaus 325,388
links 05|
u-turn
88 u-turn
links
5
9,5|rechts u-turn links rechts
0,6] 3,4]
REWE
Knoten: LSA 0203
KenngroRe: Staulinge
BAB A3 West
57,6 15,3]
rechts geradeaus links u-turn rechts 0,4]
geradeaus 15,6(88
links
u-turn
] u-turn
4,5]links
1
rechts
Knoten: LSA 0202
KenngréRe: Staulinge
ICE Bahnhof
13,2) 25,3 25,3]
rechts geradeaus links u-turn rechts 18
geradeaus 7,0[B8
links 20,1]
u-turn
88 u-turn
7,9links
76,
15,4|rechts u-turn links geradeaus rechts
11,5] 6,4] 0]

BAB A3 Ost
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